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L'cscortcu_r d'escadre Fraser a été remis en service en octobre |
aprés avoir subi d'importantes transformations dans les chap
tiers maritimes de la Canadian Vickers Ltd.,, 2 Montréil
Construit par la compagnie Yarrows Ltd., & Victoria, et arm
le 28 juin 1957, ce bitiment de 2 000 tonnes et de 366 pieds
de long fit partie de la flotte du Commandement du Pacifiqu [
jusqu'en 1965, date a laquelle il entra en cale séche. Dot
maintenant d'un hangar et d'une plate-forme permettant I'uti
lisation d'hélicoptéres embarqués, d’'un sonar & immersion vi
riah_lr: et de systémes améliorés pour la lutte anti-sous-marine
le Fraser aura son port d'attache a Halifax, ol il rejoindra le |
six autres escorteurs d'escadre de la classe St-Laurent. Il es
le dernier bitiment du genre & subir les transformations er
question.
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Pour la plupart des gens, un train n'est
rien de plus qu'un moyen de transport
utilisé pour se rendre du point A au point
B. Cependant, pour quelque 700 militai-
res, un train deviendra, I'année prochaine,
une ville mobile et autonome dans la-
quelle ils vont vivre, travailler et se re-
poser, quand ils présenteront de par tout
le pays le Carrousel des Forces Armées
du Canada, la contribution de nos armes
aux spectacles du Centenaire.

La mise a exécution de ce projet com-
prenant deux trains, soit le rouge (Paci-
fique-Canadien) et le bleu (National-
Canadien), a posé d'énormes probléemes,
tant dans le domaine de la logistique que
dans celui de I'administration. En pre-
mier lieu, ils seront les deux plus longs
trains de voyageurs jamais formés au
Canada. Mais, pour les centaines de mili-
taires qui y séjourneront pendant six se-
maines, ils seront surtout un foyer, un
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atelier et un centre de récréation.

Afin de résoudre les innombrables
probléemes complexes posés par la mise
en service de ces deux trains, des consul-
tations sont en cours depuis déja deux
ans entre certains membres des Forces
armées et des représentants des com-
pagnies de chemins de fer. La longueur
du train fit 'objet de plans préliminaires
mais, étant donné que le Major I. S.
Fraser, directeur du Carrousel, suivait
alors les cours de 'Ecole d’Etat-Major de
I'Inde, il fallut attendre son retour au
Canada avant de prendre une décision
définitive a ce sujet. Entre-temps, le Ca-
pitaine E. A. McLellan, responsable des
transports auprés du Directeur général
du Centenaire, G.Q.G.F.C., avait lui
aussi du pain sur la planche!

Le premier probleme d'importance
consistait & concilier les horaires fixes
du National-Canadien et du Pacifique-

Canadien avec le vagabondage des trains
du Carrousel. Ce ne fut pas chose facile.
Mais, qu'il nous suffise de dire que lors-
que le “rouge” et le “bleu” s’ébranleront,
a l'aurore du Centenaire, ils auront de-
vant eux quelque 10000 milles de voies
libres. La longueur peu commune du
train cause elle aussi un probléme em-
barrassant. En effet, vingt voitures et six
wagons plates-formes provoquent des
difficultés de stationnement, surtout lors-
que les autorités militaires demandent
que le train soit divisé en plusieurs sec-
tions, de fagon & former une unité bien
groupée & chaque arrét, En fait, cet agen-
cement ne sera pas toujours possible, par
exemple a Sidney (N.-E.) et North Bay
(Ont.), ou les voies en paralléle sont peu
nombreuses et ot le train devra étre garé
en une seule rame.

Plusieurs autres questions ont da &tre
résolues lors de I'étude des zones de
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